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Celem zadania jest opracowywanie nowych metod badania stanu technicznego uzytkowanego
sprzetu ochrony roslin oraz doskonalenie metodyk juz istniejacych. Ze wzgledu na wymagania
dyrektywy 2009/128/WE kraje czionkowskie UE sa zobowigzane do prowadzenia badan stanu
technicznego opryskiwaczy montowanych na pojazdach szynowych (opryskiwaczy kolejowych) i
statkach powietrznych (opryskiwaczy lotniczych). W 2012 roku w oparciu o dostgpng literaturg i
przeprowadzone konsultacje opracowano zatozenia metodyki okresowej oceny sprawnosci technicznej
opryskiwaczy montowanych na pojazdach szynowych (opryskiwaczy Kkolejowych) i statkach
powietrznych (opryskiwaczy lotniczych). Zatozenia dla opryskiwaczy kolejowych opracowano w formie
instrukcji, a zatozenia dla opryskiwaczy lotniczych w formie opisowej. Podczas opracowywania zatozen
dla metodyki okresowej oceny sprawno$ci technicznej opryskiwaczy montowanych na pojazdach
szynowych oparto si¢ m.in. o zapisy dyrektywy 2009/128/WE i projektow rozporzadzen MRiRW
dotyczacych badan sprawnosci technicznej opryskiwaczy oraz normy PN EN 13790-1 i instrukcji
przeprowadzania badan sprzetu do stosowania $rodkéw ochrony roslin (GIORIN, 2002). Prowadzono
réowniez wywiady z przedstawicielami jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. - gtéwnego zarzadcy
linii kolejowych w Polsce oraz zapoznano si¢ w terenie z roznymi rodzajami opryskiwaczy kolejowych
stosowanych w tych jednostkach. Przyjeto generalne zatozenie, ze badania opryskiwaczy montowanych
na pojazdach kolejowych i statkach powietrznych powinny by¢ wykonywane w warunkach
stacjonarnych, w miejscu ich postoju lub w innym miejscu wskazanym przez wlasciciela, wlasciwym ze
wzgledu na kolejowy lub lotniczy charakter pojazdu, na ktorych sa montowane. Sprawdzenie stanu
technicznego elementoéw nie bioragcych bezposredniego udziatlu w opryskiwaniu (np. pojazd kolejowy
lub statek powietrzny, wyposazenie elektryczne, hydrauliczne, inne) nie powinno podlegaé¢ inspekeji i
powinno by¢ weryfikowane przez inne podmioty. Szczegdly opracowan zawiera dokument pt.:
»Zatozenia do metodyk badania stanu technicznego opryskiwaczy montowanych na pojazdach
szynowych i statkach powietrznych” (www.inhort.pl — zaktadka Program Wieloletni). Opracowane
materiaty beda wykorzystane przez MRiRW podczas opracowywania rozporzadzen dotyczacych
badania stanu technicznego opryskiwaczy oraz przez inne podmioty podczas opracowywania instrukcji
prowadzenia takich badan przeznaczonych dla diagnostow.

Uczestniczono w jednym posiedzeniu Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego poswigconemu
pracy nad nowelizacja dotychczas obowigzujacych norm dotyczacych badan stanu technicznego
opryskiwaczy ciagnikowych i samobieznych sadowniczych i polowych (EN 13790-1, -2).
Kontynuowano prace nad normami zawierajagcymi wymagania dla uzytkowanych opryskiwaczy
polowych i sadowniczych (EN 1SO 16122-2 i -3). Ze wzgledu na duza liczbe uwag zgloszonych na
ostatnim spotkaniu grupy roboczej CEN/TC 144/WG3 (styczen 2012 r.) procedura opracowywania norm
europejskich wymaga powtdrnego zatwierdzenia ich w balotazu (w krajach reprezentowanych w CEN).
Prace beda podjete w 2013 roku.

W oparciu o opracowang w 2011 roku procedure badania opryskiwaczy szklarniowych prowadzono
badania opryskiwacza taczkowego i plecakowego, stosowanych w szklarniach 10. Badanie polegato
glownie na ogledzinach. Laczny czas badania stanu technicznego opryskiwacza taczkowego wynosit 10
minut, w tym 1 minuta przy wtaczonym opryskiwaczu i 5 minut czas raportowania. Odpowiednie czasy
dla opryskiwacza plecakowego wynosity 8, 1 i 5 minut. Przy badaniu nieskomplikowanych
opryskiwaczy wiekszo$¢ czasu zajmuje dokumentowanie prowadzonych dziatan. Czas badania decyduje
posrednio o kosztach takiego badania.
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